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Vernetzung im Verkehr — Gute Beispiele der Verbesserung von stiddtischen Quartieren

Braunschweig

Quartiersverbindender Ful3- und Radweg

Umwandlung eines ehemaligen Industriegleises  Bundesland: Niedersachsen
in einen quartiersverbindenden FuB- und Rad-  Einwohnerzahl: ca. 257 000

weg

Projektiaufzeit: 20012015

Auswahl als Best Practice: Das Projekt verdeutlicht beispielhaft an der Umwandlung und
Umgestaltung eines ehemaligen Eisenbahngleises wie durch die Verknipfung von Stadt-,
Verkehrs- und Freiraumplanung Leuchtturmprojekte zur Verbesserung der Lebensbedin-
gungen in benachteiligten Stadtteilen umgesetzt werden kénnen.

Anlass und Zielsetzung

Das Ringgleis in Braunschweig wurde Ende
des 19. Jahrhunderts zur Versorgung der In-
dustriebetriebe im Westlichen Ringgebiet
gebaut. Die Eisenbahn bildete fortan den
Motor der wirtschaftlichen Entwicklung
und pragte die Siedlungsstruktur. Mit der
Stilllegung der Strecke in den 1980er Jahren
ging die Verlagerung und Schliefung von
Betrieben einher. Im Westlichen Ringgebiet
entwickelte sich eine Gemengelage aus In-
dustriebrachen, aufgegebenen Bahngleisen,
Wohngquartieren fiir sozial benachteilig-
te Bevolkerungsgruppen und restgenutz-
ten Gewerbebauten und -flichen. Ziel des
Projektes ist es, die Fldche des stillgelegten
Ringgleises zur Aufwertung des Quartiers
und -Férderung der Nahmobilitat zu nutzen.

Projektbeschreibung

Der tiberwiegende Teil des Gebietes wurde
im Jahr 2001 in das Bund-Lédnder-Programm
Soziale Stadt aufgenommen, Das fast vier
Kilometer lange, den gesamten Stadtteil
durchziehende Ringgleis wird hierbei durch
alle Beteiligten nicht nur als stadtbildpra-
gender Faktor, sondern auch als Riick-
grat der Quartiersentwicklung betrachtet.
Durch die Schaffung eines durchgingigen
Ful- und Radweges entlang der ehemaligen
Strecke sollen Freirdume, quartiersinterne

Einrichtungen und Menschen miteinan-
der verbunden und der Bevélkerung - aber
auch Besuchern — Zugang zu einem einzig-
artigen Natur- und Erlebnisraum in Mitten
der Stadt geboten werden. Neue mit unter-
schiedlichen Nutzungen belegte Griin- und
Erholungsflidchen sollen entstehen. Das Pro-
jekt soll dauerhaft zu einer lebendigen, die
Historie berticksichtigenden Stadtteilkultur
beitragen.

Dieehemalige SchienenstreckewirdalsIden-
titat stiftendes Pilot- und Leuchtturmpro-
jekt im Soziale Stadt-Gebiet genutzt. Bereits
durch die Umsetzung erster Mainahmen
konnten die Rahmenbedingungen fiir den
Nahverkehr, durch die Realisierung von We-
gen abseits der Strallen, verbessert werden.
Sicherheit und Komfort wurden verbessert.
Die Umwandlung der ehemaligen Bahntras-
se ermdglicht dariiber hinaus die Entwick-
lung einer tiber das Gebiet hinausgehenden
Griinvernetzung. Dies ist umso wichtiger, da
das Westliche Ringgebiet bisher durch einen
erheblichen Mangel an Griinflichen und
Fldchen fiir 6ffentliche Veranstaltungen und
Stadtteilfeste gekennzeichnet war.

Prozesse und Instrumente

Das Ringgleis wurde in mehreren Ausbau-
stufen bereits fast durchgingig zu einer at-
traktiven griinen Achse umgewandelt. Im
Sinne eines Wechselspiels zwischen biir-
gernaher Planung und Umsetzung wurden
die einzelnen Bauabschnitte zunéchst als
provisorischer Ausbau hergestellt. Die Wege
wurden mit groben wassergebundenen
Decken begehbar gemacht. AnschliefSend
konnten sie vor Ort besichtigt, in Gebrauch
genommen und neue Ideen fiir den weite-
ren Ausbau diskutiert werden, die dann im
Zuge der folgenden Ausbaustufe realisiert
werden konnten bzw. sollen. Kiinftig soll
die Attraktivitit der Achse durch weitere
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funktionale und gestalterische Elemente
sowie die Integration benachbarter Flachen
noch erhéht werden und ein hochwertiger
quartiersinterner Freizeit- und Spielbereich
entstehen. Es ist vorgesehen, das industrie-
geschichtliche Erbe stérker zu betonen und
erlebbar zu gestalten. Der im Siiden des
Gebietes liegende Westbahnhof soll in die-
sem Kontext bspw. den Ausgangspunkt der
Braunschweiger Zeitschiene bilden. Entlang
der Schiene soll die Geschichte der Eisen-
bahn- und Verkehrstechnik erzihlt werden.
Das Projekt wird begleitet durch Veranstal-
tungen und Aktionen an und auf dem Gleis,
die durch unterschiedliche Akteure initiiert
und durchgefithrt werden. Dadurch soll der
Bekanntheitsgrad innerhalb des Quartiers
und dariiber hinaus erhoht, die Identifika-
tion der Bevélkerung mit dem Westlichen
Ringgebiet und der Zusammenhalt inner-
halb des Quartiers beférdert werden.

Akteure und Kooperationen

Der Impuls fiir das Projekt kam aus der Be-
volkerung. Die Planung wurde entsprechend
von Beginn an von einer starken Identifi-
kation und einem hohen Engagement der
Betroffenen begleitet. Das braunschweiger
forum, ein Verein zur Férderung biirgerna-
her Stadtplanung, machte bei einer Aktions-
woche auf die Bedeutung und die Potenzia-
le der ehemaligen Bahntrasse aufmerksam.
Interessierte schlossen sich zu einer Arbeits-
gruppe Ringgleis zusammen. Planung und
Umsetzung erfolgen dialogorientiert und in
enger Kooperation aller Beteiligten. Mitglie-
der des braunschweiger forum und enga-
gierte Biirger treffen sich im Rahmen der AG
regelmiRig mit dem Quartiersmanagement
und den Fachbereichen der Verwaltung,
um Vorschlédge in die Planung einzubringen
bzw. ,ihr Gleis* gemeinsam zu gestalten,
aber auch um tibergeordnete Themen rund
um die Trasse zu diskutieren. Das Quartiers-
management ist in dem Prozess Mittler zwi-
schen Stadt und Biirgern. Mit der Biirgerbe-

teiligung wurde das braunschweiger forum
beauftragt. Bereits im Vorfeld des ,offiziel-
len” Baubeginns wurden einzelne Arbeiten
durch ehrenamtliche Helfer durchgefiihrt.
Die stddtischen Stellen unterstiitzten das
Engagement, indem sie z.B. die bendtigten
Gerdtschaften zur Verfiigung stellten.

Finanzierung

Finanziert wird das Projekt aus Mitteln der
Sozialen Stadt, der ehemaligen Bundesan-
stalt fiir Arbeit und kommunalen Eigenmit-
teln. Die Baukosten fiir das Projekt belaufen
sich auf rund 2,2 Mio. Euro.

Ergebnisse und Wirkungen

Mit der Umwandlung des Gleises wird nicht
nur zur Foérderung des nichtmotorisierten
Verkehrs und der Verkehrssicherheit bei-
getragen, gleichzeitig werden auch neue
Rdume und Moéglichkeiten zur Erholung,
Freizeitgestaltung und Kommunikation ge-
schaffen.

Besonderheiten

Das Projekt stellt ein gutes Beispiel fiir eine
»bottom up“-Initiative dar. Der Anstofd zur
Umwandlung des Gleises wurde durch eine
Biirgerinitiative gegeben und durch die
Stadt Braunschweig aufgegriffen. Das Pro-
jekt strahlt als Identitdt stiftendes Leucht-
turmprojekt auf das gesamte Soziale Stadt-
Gebiet aus.

Hinweise fir die Praxis: Die ehemalige Bahntrasse bietet in diesem Projekt eine einzigarti-
ge Méglichkeit zur Férderung der Wohn-, Aufenthalts- und Erlebnisqualitat im Quartier. Im
Vorfeld der Umwandiung von Gieisanlagen giit es jedoch immer, den dauerhaften Verlust
aktiv zu diskutieren und die Vor- und Nachteile gegeneinander abzuwégen. Alternative
ldeen zum Umgang mit den stillgelegten Gleisen sollten ggf. erdrtert und gegeneinander

abgewogen werden.
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Weitere Informationen
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www.stuecksicht.de






